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Vantaan kaupunki ottaa liikenteen palveluista annetun lain mukaisen mikroliikennelupamenettelyn
kdyttoonsa 1.1.2026. Mikroliikenneluvan hakeminen tulee pakolliseksi palveluntarjoajille, jotka
tarjoavat Vantaan kaupungin alueella yhteiskayttoisia kevyita sahkdajoneuvoja, polkupyoria tai
moottorilla varustettuja polkupyoria. Lupamenettelyn tarkoitus on puuttua erityisesti
yhteiskdyttoisten sahkopotkulautojen aiheuttamiin lilkkenneturvallisuus- ja esteettomyysongelmiin.
Mikroliikennelupaan liitetddn lainsaddannén mukaiset lupaehdot, jotka koskevat ajoneuvojen
pysakointid, ajonopeuksia, kdyttoalueita, lukumaaraa, kdyttoaikoja, kdayttosovelluksen ominaisuuksia
ja kayttod koskevien tietojen valittamista kunnalle.

Mikroliikenneluvan tausta ja tarkoitus

Liikenteen palveluista annettuun lakiin (303/2025, "liikennepalvelulaki”) hyvaksyttiin 13.6.2025 uusi
mikroliikennepalvelun tarjoamista koskeva luku 2 a. Laissa saadetaan, etta yhteiskayttoisten kevyiden
sdahkodajoneuvojen (esimerkiksi séhkopotkulautojen), polkupydrien tai moottorilla varustettujen
polkupydrien vuokralle tarjoaminen kunnan hallinnoimalla alueella edellyttdaa kunnan myéntaman
voimassa olevan mikroliikenneluvan. Mikroliikennelupaa ei edellyteta toimijalta, joka vuokraa
ajoneuvoja henkilokohtaiseen pitkdaikaiskayttoon leasingpalveluna tai joka vuokraa kevyita
sahkodajoneuvoja kivijalkaliikkeesta esimerkiksi turistien paivakayttéon. Myoskaan esimerkiksi taloyhtiot,
jotka vuokraavat muutamia ajoneuvoja pienelle ryhmalle ihmisia, eivat ole mikroliikenneluvan alaisia
toimijoita. Mikroliikennelupa ei koske yksityiskaytdssa olevia ajoneuvoja.

Mikroliikenneluvan myontaa se kunta, jonka alueella palvelua tarjotaan. Lupa myénnetdaan maaraajaksi
ja korkeintaan viideksi vuodeksi kerrallaan. Laki antaa kunnalle mahdollisuuden asettaa lupaan liitettavia
lupaehtoja. Vuokrattavien ajoneuvojen ajonopeuksia, pysakdintia ja kdyttdalueita voidaan saadella
lupaehdoilla, jos se on tarpeellista liikenneturvallisuuden, liikenteen esteettomyyden tai kadun tai muun
yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta. Vuokrattavien ajoneuvojen lukumaaraa,
kayttoaikoja, kayttosovelluksen ominaisuuksia ja kayttoa koskevien anonymisoitujen tietojen
valittamista kunnalle voidaan saadelld lupaehdoilla, jos se on vdlttdmdtontd liilkenneturvallisuuden,
lilkenteen esteettomyyden tai kadun tai muun yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta.

Mikali luvanhaltija ei noudata mikroliikenneluvan lupaehtoja, kunta voi antaa luvanhaltijalle
huomautuksen ja kehottaa luvanhaltijaa korjaamaan puutteet maaraajassa. Mikali luvanhaltija ei
noudata kehotusta ja havaittua puutetta on pidettdva olennaisena, kunta voi peruuttaa luvan.

Laki ei anna kunnalle harkintavaltaa mikroliikenneluvan myontédmisessa. Lupa on myodnnettava kaikille
sita hakeneille palveluntarjoajille, joiden mikroliikennelupaa ei ole peruutettu viimeksi kuluneen vuoden
aikana ja jonka toimitusjohtajaa tai vastuunalaista yhtiomiesta ei ole maaratty liiketoimintakieltoon eika
valiaikaiseen liiketoimintakieltoon.

Laki astui voimaan 1.8.2025. Lain mukaisesti kuntien tuli joko ottaa mikroliikennelupamenettely
kayttoon yhden kuukauden kuluttua lain voimaantulosta tai tehtdva paatos lupamenettelyn
kayttéonoton lykkdadamisesta enintaan 1.1.2026 saakka. Kaupungininsinoori paatti 12.8.2025 lykata
mikroliikennelupamenettelyn kayttoonottoa enintdaan 1.1.2026 saakka.
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Osana mikroliikennetta koskevaa lainsaadantoa myds ajoneuvojen siirtamisesta annettuun lakiin
(1508/2019) hyvaksyttiin 13.6.2025 mikroliikennelupaan liittyvan ajoneuvon siirtoa koskeva luku 5 a.
Lain mukaisesti kunta tai kunnallinen pysakéinninvalvoja saa suorittaa lahi- tai varastosiirron
valittdmasti, jos mikroliikenneluvan alainen ajoneuvo on pysakdity mikroliikennelupaan liitettyjen
lupaehtojen vastaisesti.

Mikroliikenteen nykytilanne Vantaalla

Vantaalla toimii talla hetkella kolme sahkdpotkulautoja vuokraava markkinaehtoista yritysta.
Kaupungilla oli vuosina 2019-2025 kaytdssaan oma kaupunkipyorajarjestelma, jonka toimintaa ei
tamanhetkisen tiedon mukaan jatketa vuonna 2026. Vantaalla ei tallad hetkelld toimi markkinaehtoisia
yrityksia, jotka tarjoaisivat asemattomaan pysakdintiin perustuvia polkupyorapalvelua.

Kaupunki on tdahan asti sopinut sahkdpotkulautayritysten kanssa yhteisista pelisdanndoista.
Sahkopotkulautojen maksiminopeus on laskettu 20 kilometriin tunnissa, ja viikonloppu6ina laudat ovat
olleet kokonaan pois kadytosta. Lisaksi kaupunki on laatinut sdhkdpotkulaudoille tarkoitettuja
pysakointiruutuja, jotka yritykset ovat merkinneet sovelluksiinsa. Yksittaisia pysakointi- ja
ajokieltoalueita on sovittu esimerkiksi rautatieasemien yhteyteen. Nama kaupungin kanssa sovitut
rajoitukset ovat taysin perustuneet yritysten vapaaehtoisuuteen, ja rajoituksia on noudatettu
vaihtelevasti.

Vuonna 2025 Vantaan kaupungin alueella oli yhteensa noin 3 000 yhteiskayttoista sahkopotkulautaa.
Yhteiskayttoisten sahkdpotkulautojen maara on kasvanut tasaisesti viime vuosina, ja samalla niista
aiheutuvat liikenneturvallisuus- ja esteettomyysongelmat ovat lisddntyneet. Myo6s sdhkdpotkulautoihin
liittyvan asukaspalautteen maara on kasvanut. Sdhkdpotkulautojen maara Vantaalla on kuitenkin viela
kohtuullinen. Pysakdinnista aiheutuvat haitat juontuvat paadasiassa yksittaisista vaarinpysakoidyista
laudoista seka yksittaisiin kohteisiin kerdantyvista laudoista. Pysakdinnin aiheuttamat ongelmat
korostuvat erityisesti joukkoliikenneasemien ymparistdissa. Liikenneturvallisuusriskeja seka kuljettajalle
ettd ulkopuolisille koituu korkeista ajonopeuksista erityisesti jalankulkijoiden seassa, jalkakaytavalla
ajamisesta ja useamman kuin yhden henkilon kuljettamisesta samalla laudalla.

Mikroliikennelupaan liitettavat lupaehdot

Lupaehtoja on valmisteltu yhteistydssa Helsingin, Espoon ja Kauniaisten kaupunkien seka HSL:n kanssa,
jotta paakaupunkiseudulle saataisiin mahdollisimman yhtendiset lupaehdot. Lupaehtojen valmistelussa
keskusteltiin erilaisten sidosryhmien kanssa. Valmistelussa keskusteltiin vanhus- ja vammaisneuvoston,
nuorisovaltuuston, Ita-Uudenmaan poliisin, liikenneturvallisuustyéryhman seka Vantaalla toimivien
sahkopotkulautayritysten kanssa. Lisaksi Poliisihallitus esitti yleiskirjeessa toiveensa lupaehtojen
sisallostd, ja HUS-yhtyma lahestyi kaupunkia omilla ehdotuksillaan. Sidosryhmien nakdkantoja kuvataan
tarkemmin liitteen 3 sidosryhmayhteistyon muistiossa.

Tamanhetkisen tiedon mukaan Vantaalla toimii ensimmaisen lupakauden aikana vain sahkdpotkulautoja
vuokraavia yrityksid. On kuitenkin mahdollista, etta markkinaehtoinen palveluntarjoaja tarjoaa vuokralle
jatkossa myos polkupyoria, joten lupaehdoissa huomioidaan eri ajoneuvotyypit.

Lupaehdot on esitetty kokonaisuudessaan liitteessa 1.

Nopeusrajoitukset
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Lupaehdoissa jatketaan aiemmin kaytossa olleita nopeusrajoituksia. Ajonopeuksien saately on
tarpeellista, silla ajonopeuden alentaminen lieventdaa onnettomuusriskia ja onnettomuuksien
vakavuutta.

Yleiseksi nopeusrajoitukseksi maarataan 20 km/h ja arkiéina 15 km/h. Viikonloppudina
sahkoépotkulaudat ovat kokonaan poissa kaytostd, mita kuvataan tarkemmin kohdassa Kayttoajat.
Uutena nopeusrajoituksena laaditaan virtuaalisesti rajattuja alhaisen ajonopeuden alueita, joissa
nopeusrajoitus on 10 km/h. Alle 10 km/h nopeusrajoituksen asettaminen vaikeuttaisi sahkopotkulaudan
paalla tasapainossa pysymista. Alhaisen ajonopeuden alueita laaditaan keskustojen
jalankulkupainotteisille alueille, kuten kavelykaduille ja toreille, joissa jalankulkijoiden ja
sahkopotkulautojen kdyttamia vaylia ei ole eroteltu toisistaan ja joissa sahkdpotkulautojen korkea
ajonopeus aiheuttaa merkittavia liikenneturvallisuusriskeja. Alustavat versiot alhaisen ajonopeuden
alueista Tikkurilassa ja Myyrmdessa on esitetty liitteessa 2. Naiden lisdaksi valmistellaan pienempia
alhaisen ajonopeuden alueita esimerkiksi vilkkaille kavelyalueille myds muissa kaupunkikeskuksissa.
Alueiden lopulliset rajaukset viimeistellddan ensimmaisen operointikauden alkuun mennessa.

Ajonopeutta koskevia lupaehtoja ei sovelleta polkupy®driin, silla polkupyorat (ml. sdshkdavusteiset pyorat)
ovat kuljettajalleen padosin turvallisempia kuin sdhkdpotkulaudat. Tama johtuu muun muassa eroista
ajoneuvojen kiihtyvyydessa, vakaudessa, pyorien koossa ja kuljettajan asennossa ja painopisteessa.
Myds onnettomuustilastot osoittavat, ettd sahkdpotkulaudan kuljettajalla on merkittavasti suurempi
riski joutua onnettomuuteen kuin polkupyoran kuljettajalla. Mekaanisten polkupyérien nopeuden
tekninen rajoittaminen ei ole edes mahdollista, vaan polkupyoéran kuljettajan tulee noudattaa
tielilkennelain mukaisia ajonopeuksia.

Pysakdinti

Huolimattomasti pysakoidyt sahkdpotkulaudat aiheuttavat Vantaalla merkittavia esteettémyys- ja
lilkenneturvallisuusongelmia, joten niiden pysdkointia on tarpeen rajoittaa lupaehdoilla. Pysakoéintia
ohjataan lupaehtoihin liitettavilla pakotetun pysakdinnin alueilla, joilla sahkdpotkulauta on mahdollista
pysakoida vain erikseen osoitettuihin paikkoihin, kuten maalattuihin pysakoéintiruutuihin. Laajoja
pakotetun pysdakéinnin alueita laaditaan Tikkurilan ja Myyrmaen keskusta-alueille seka pistemaisesti
joukkoliikenneasemien yhteyteen myds muilla alueilla. Alustavat versiot pakotetun pysakdinnin alueista
Tikkurilassa ja Myyrmaessa on esitetty liitteessa 2. Alueiden lopulliset rajaukset viimeistelldan
ensimmaisen operointikauden alkuun mennessa. Alueet on valikoitu ja rajattu yrityksilta saadun
pysakointidatan perusteella kattamaan kaupungintasoisesti alueet, joissa pysdakdidaan maarallisesti
eniten. Nailta alueilta on pyritty kattamaan erityisesti esteettomyyden erikoistason tavoiteverkoksi
maariteltyja alueita. Rajoitusalueita voi olla tarkoituksenmukaista myéhemmin laajentaa Tikkurilan ja
Myyrmaen lisdksi myds muihin kaupunkikeskuksiin.

Pakotetun pysakoinnin alueille laaditaan noin 80 uutta pysakdintipaikkaa, jotka toteutetaan
suurimmaksi osaksi maahan maalattavina ruutuina. Yhteen pysakoéintipaikkaan mahtuu ruudun koosta
riippuen noin 9—-15 sahkodpotkulautaa. Pysdkdintipaikkojen tarkat sijainnit katuymparistossa maaritellaan
lilkenteenohjaussuunnitelmissa, hyvaksytdadan normaalin prosessin mukaisina tiemerkintoina ja pyritdaan
toteuttamaan ensi kevaan aikana. Kaikki pakotetun pysakoinnin alueiden sisalle suunnitellut
pysakointipaikat eivat ole valmiina viela lupakauden alussa, joten pakotetun pysakéinnin alueita otetaan
lupakauden aikana kayttoon asteittain pysakointipaikkojen valmistumisen mukaan. Myos eraat
ajankohtaiset kadunrakennustydmaat, kuten Tikkuraitin saneeraus ja Vantaan ratikan tydomaat,
vaikuttavat rajoitusalueiden kdyttoonottoaikatauluun.

Pakotetun pysakdinnin alueiden ulkopuolella ajoneuvot tulee pysakdida tieliikennelain ja
maastoliikennelain mukaisesti vaylan reunaan siten, etteivat ne haittaa muuta liikennetta. Pakotetun
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pysakoinnin alueen ulottaminen koko kaupungin alueelle ei ole realistista, silla ratkaisu vaatisi useiden
satojen uusien pysakointipaikkojen laatimisen.

Kayttoalueet

Kaupunki rajaa yksittdisia kohteita pois ajoneuvojen kaytosta. Ndita ovat esimerkiksi rautatieasemien
laiturialueet, joissa ajaminen ja pysakointi voi aiheuttaa vaaratilanteita ja heikentda esteettomyytta.
Alueiden rajauksessa kiinnitetdan huomiota siihen, etteivat rajaukset esta alueen ohi kulkevien
ajoneuvojen etenemista tarpeettomasti.

Kayttoajat

Viikonloppu6ina ajoneuvot ovat kokonaan poissa kdytosta klo 00.00—05.00. Rajoituksella pyritdan
estamaan erityisesti paihtyneena ajamista. Sahkdpotkulaudan kuljettajaa on 17.6.2025 alkaen koskenut
0,5 promillen raja, mutta promillerajan tai pakollisen lilkkennevakuutuksen voimaantulon osalta ei ole
todettua nayttoa siitd, ettd muutokset olisivat selvasti vahentdneet liikenneonnettomuuksia muissa
kaupungeissa, joissa yokielto ei ole ollut kaytossa. Reaktiotestit kayttdjille eivat myoskaan ole riittava
keino varmistamaan, ettei padihtynyt kuljettaja saa ajoneuvoa kayttoonsa. Myds HUS-yhtyman
onnettomuusdata puoltaa viikonloppuodiden ajokieltoa. Poliisi ja HUS-yhtyma ovat toivoneet kaupungilta
jopa aikaisempaa alkamisajankohtaa viikonloppudiden kayttokiellolle. Koska sekd HUS-yhtyma etta
poliisi vahvasti puoltavat viikonloppudiden ajokieltoa liikkenneturvallisuuden kannalta ehdottoman
tarkeana ja koska muiden toimenpiteiden vaikuttavuudesta ei ole nayttda, viikonloppudiden kayttokielto
on lilkenneturvallisuuden kannalta valttamaton toimenpide.

Viikonloppuoiden kayttokieltoa ei sovelleta polkupydriin. Polkupyorien kayttdjien ei ensinnakadan ole
todettu joutuvan onnettomuuksiin erityisesti ydaikaan samaan tapaan kuin sahképotkulautojen
kayttdjien. Toisekseen polkupyorat (ml. sdhkoavusteiset pyorat) ovat kayttadjalleen paasaantoisesti
turvallisempia, mika johtuu muun muassa eroista ajoneuvojen kiihtyvyydessa, vakaudessa, pyorien
koossa ja kuljettajan asennossa ja painopisteessa. Kun otetaan huomioon sahkdpotkulautojen
toimintakentdssa viime vuosina tapahtuneet lilkkenneturvallisuuden parannukset, kuten promilleraja ja
pakollinen lilkennevakuutus, viikonloppudiden ajokiellon poistaminen ja korvaaminen lievemmilla
toimenpiteilld myos sahkdpotkulaudoille saattaa olla perusteltua myéhempana ajankohtana.
Kaupungilla kehitetdan ajokayttaytymiseen liittyvaa seurantaa muun muassa muista kaupungeista
saatujen tietojen perusteella.

Ajoneuvojen lahtokohtaiseksi operointikaudeksi asetetaan 1.4.—30.11. Kaupungilla on lakisadteinen
velvoite katualueiden talvikunnossapidosta, ja kaduilla olevat mikroliikennevalineet vaikeuttavat taman
velvoitteen toteuttamista. Lisaksi liukkaalla kelilla mikroliikennevalineiden kuljettajiin kohdistuu kasvava
onnettomuusriski, kun nopeuksien ja jarruttamisen hallinta muuttuu liukkauden myota vaikeammaksi ja
tormaysten valttamiseksi vaadittu reagointiaika kasvaa. Lupaehdoissa linjataan, ettd kaupunki voi
lyhentda tai pidentaa kauden pituutta sddolosuhteiden perusteella. Tavoitteena on pitaa kayttokausi
mahdollisimman pitkdna siten, ettei ajoneuvon kaytosta aiheudu kohonnutta liikenneturvallisuusriskia
tai haittaa kunnossapidolle. Lahtokohtaisesti paivamaariin sidotun kdyttokauden tarkoitus on kuitenkin
varmistaa, ettd kaupunki voi ennakoida toimintaansa ja hoitaa lakisaateiset velvoitteensa katujen
talvikunnossapidosta. Paakaupunkiseudun kuntien kanssa on sovittu alustavasti, etta Helsingin
kaupungin kunnossapito seuraa sadennustetta, ja operointikausi lopetettaisiin seudun kaupungeissa
samanaikaisesti.

Ajoneuvojen lukumaara
Kaupunki ei toistaiseksi rajoita ajoneuvojen lukumaaraa, silla sahkdpotkulautojen maaran ei ole todettu
olevan liian suuri kaupungin alueella.
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Kayttosovelluksen ominaisuudet

Lupaehdoissa edellytetdan, etta palveluntarjoaja toteuttaa kaupungin laatimat alue- ja aikarajoitukset
sovelluksessaan ja ettd kayttajaa ohjeistetaan sovelluksessa kaupungin lupaehtojen mukaiseen
ajotapaan. Nama ovat valttamattdomia toimia, jotta ajoneuvojen kdyttoa voidaan ohjata lupaehtojen
edellyttamalla tavalla. Palveluntarjoajan on myos vaadittava kayttdjaa ottamaan valokuva ajoneuvosta
pysakdintitapahtuman paatteeksi, jotta ajoneuvot pysdkodiddaan todennakoisemmin oikein ja jotta
vastuukysymykset ovat selkeitd mahdollisissa vaarinpysakoinnin seurauksissa. Valokuvavaatimus on jo
nyt kaytossa Vantaalla ja muualla paakaupunkiseudulla.

Kayttoa koskevan tiedon valittaminen kaupungille

Palveluntarjoajan edellytetdan jakavan muun muassa ajoneuvojen pysakointia ja kdyttoajankohtia
koskevaa dataa kaupungille, jotta kaupunki voi valvoa lupaehtojen noudattamista. Data jaetaan
palveluntarjoajan oman rajapinnan kautta.

Lupaehtoihin tehtavat muutokset

Lupaehtoihin voidaan lain mukaisesti tehda valttamattomia muutoksia kesken lupakauden. Lupaehtoihin
on kirjattu, etta tilapaisia muutoksia lupaehtojen rajoituksiin voidaan tehda esimerkiksi tydmaiden,
tapahtumien ja hiekanpoiston takia.

Pysyvia muutoksia lupaehtoihin voidaan tehda erillisella paatokselld, ja muutoksia on
tarkoituksenmukaista pystya tekemaan hyvinkin nopealla aikataululla. Nain ollen on tarpeen oikeuttaa
kaupungininsindori paattamaan vahaisista muutoksista mikroliikenneluvan lupaehtoihin. Hyvin
pienimuotoisista muutoksista, jotka eivat oleellisesti vaikuta palveluntarjoajien asemaan tai toimintaan,
ei kuitenkaan ole tarpeen tehda erillista paatosta. Tallaisia muutoksia ovat esimerkiksi virtuaalisten
rajoitusalueiden muodon tai koon korjaaminen, kun se on tarpeellista rajoitusalueiden kdaytannon
toimivuuden varmistamiseksi.

Luvan hakeminen ja voimassaolo

Ensimmaiset Vantaan kaupungin myontamat mikroliikenneluvat ovat voimassa yhden ajoneuvojen
operointikauden ajan. Ajanjakson 1.1.2026-28.2.2027 aikana myonnetyt mikroliikenneluvat ovat
voimassa mikroliikenneluvan myoéntamisesta lahtien 28.2.2027 asti. Ensimmaisen lupakauden jalkeen
tarkastellaan lupaehtojen toimivuutta ja tehdaan niihin tarvittavia muutoksia saatujen kokemusten ja
tiedon perusteella. Luvan hakemisen aikataulu suunnitellaan jatkossa siten, ettd seuraavaa lupaa voi
hakea jo olemassa olevan luvan voimassaoloaikana, jotta palveluntarjoajien lupien voimassaoloon ei tule
tarpeettomia katkoksia.

Lupaa on haettava vahintdan 45 paivaa ennen vuokraustoiminnan toivottua aloituspaivaa.
Mikroliikenneluvan hakemisesta peritdan 210 euron suuruinen maksu. Maksun suuruus perustuu
kaupungille luvan kasittelysta aiheutuneisiin kokonaiskustannuksiin.

Vantaan kaupungin hallintosadantdon on valmisteilla lisays, jonka mukaisesti kaupungininsin6ori paattaisi
luvan myontamisesta ja peruuttamisesta.

Vantaan kaupungin hallintosaannon 9 luvun 4 §:n mukaan kaupunkitilalautakunta vastaa liikenteen ja
vhdyskuntatekniikan kokonaisvaltaisesta kehittamisesta sekd kaupungin liikenneturvallisuustyosta.
Edelleen hallintosaannén 9 luvun 4 §:n 8 kohdan mukaan kaupunkitilalautakunta tehtavaalueellaan
paattaa kaupungin ulkopuolelle tarjottavien palveluiden ja tuotteiden periaatteista ja
hinnoitteluperusteista.
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Kaupunkitilalautakunta 10.12.2025 § 15

Kaupungininsindorin esitys:

Paatetaan
a)
b)
c)

d)

Paatos:

ottaa lilkennepalvelulain mukainen mikroliikennelupa Vantaalla kaytt6on 1.1.2026 alkaen,
hyvaksya liitteen 1 mukaiset mikroliikennelupaan liitettavat lupaehdot Vantaalla,
oikeuttaa kaupungininsinoori perustellusta syysta paattamaan vahaisistd muutoksista
mikroliikenneluvan lupaehtoihin, kun muutokset ovat valttamattomia
lilkenneturvallisuuden, liikenteen esteettomyyden taikka kadun tai muun yleisen alueen
kunnossa- ja puhtaanapidon kannalta, ja

ettd mikroliikenneluvan hakemisesta peritddan 210 euron suuruinen maksu.

Hyvaksyttiin esitys.

Merkittiin, etta kaupunkitilalautakunnan jasen Sirkku Ingervo jatti asiaan eridgvan mielipiteen:

Liitteet:

”Mikroliikenteen lupaehtoihin vuoden 2026 alusta alkaen on jarkevaa lisata vastaava ehto
kuin Helsinkiin on juuri lisatty, eli séhkopotkulautojen ajokielto alkaisi viikonloppudisin jo
klo 23 alkaen. Poliisi ja sairaalatoimijathan ovat ehdottaneet ajokieltoa viikonloppuisin jo
klo 21 alkaen”.

”Sahkopotkulautojen viikonloppuisin rajatun ajan yollinen ajokielto ja tunnin lisays siihen,
vahentaisi osaltaan pdihtyneena ajoon liittyvia onnettomuuksia ja tapaturmia. Yhdenkin
sahkopotkulautailijan tai sivullisen tapaturman vahentyminen saastaa yhteiskunnan
kustannuksia ja inhimillista karsimysta”.

- Liite 1. Mikroliikennelupaan liitettavat lupaehdot
- Liite 2. Alustavat aluerajoitukset Tikkurilassa ja Myyrmaessa
- Liite 3. Muistio sidosryhmayhteistyosta

Taytantéonpano: Kadut ja puistot
Muutoksenhakuohje: 1. Oikaisuvaatimus kaupunkitilalautakunnalle
Lisatiedot:

lilkenneinsindori lina Rusanen, puh. 040 688 6954
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)



